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AUTOSTRADY

Droga donikad

Kazdy rok opoznienia w budowie autostrad
kosztuje nas ponad miliard zlotych.

NORBERT KOL0S, ANDRZEJ RZONCA

stnieja kraje, w ktorych autostrad jest za

duzo. Na przvkiad w Hiszpanii przypa-

da na nie co 15. kilometr drog. Wydatla

na ich budowe 1 utrzymanie uniemozli-
wily realizacje innych inwestycji, mogacych
przynies¢ Hiszpanom wieksze korzysci niz
autostrady, po ktorvch matlo kto jezdzi. Sa
tez kraje, takie jak Czechy, w ktorych auto-
strad jest za mato, ale szybko nadrabiaja za-
leglosci. Jest wreszcie Polska, gdzie autostra-
dy sa gléwnie w planach, bo wybudowanych
mamy niewiele ponad 750 km.

W planach mamy wvbudowanie ok. 1300
km autostrad, z czego znaczna cz¢sc miataby
zosta¢ oddana do uzytku przed Euro 2012.
Ich ukiad zaprojektowano z grubsza w 1972
roku 1 byl juz wowczas oficjalnym dokumen-
tem rzadowym. Wtedy tez rozpoczeto budo-
we pierwszych odcinkow sieci. Poniewaz
dwie trzecie autostrad nie powstato do dzis,
polska gospodarka ponosi wielomiliardowe
straty. Skad to wiemy? Otoz obliczylismy, ze
kazdy rok opdznienia tylko w budowie braku-
jacvch odeinkow trzech najwazniejszych au-
tostrad kosztuje nas, czyli obvwateli 1 gospo-
darke, ponad 1 mld zi rocznie.

Autostrady maja wicksza przepustowosc
niz zwykle drogi, a takze mniejsze spadki
i wzniesienia, co zwieksza plynnosc jazdy,
a w efekcie zmniejsza zuzycie paliwa. Po-
zwala tez spedzac mniej czasu w podrozy,
a to wphywa na produktywnosé. 7 kolei lep-

szajakoscich nawierzchni redukuje wydatki
na naprawy samochodow. Wreszcie bezkoli-
zyjne skrzvzowania czy odseparowanie pie-
szvch ograniczaja liczbe wypadkow. W opu-
blikowanym w $rod¢ raporcie Forum Oby-
watelskiego Rozwoju przeliczyliSmy roczne
korzysci z tytulu nmizszych kosztow eksplo-
atac)l samochodow, krotszego czasu podro-
zy, mniejszej liczby wypadkow 1 mniejszego
zanieczyszczenia srodowiska 1 okazato sig,
ze sa one zblizone do sum, jakie mozna byto-
by uzyskac z lokaty okoto 90 mld zi.

Z drugiej strony, wybudowanie auto-
strad kosztuje. Kosztowne jest tez ich utrzy-
manie w odpowiednim stanie technicznym.
Wszystkie te wydatki daloby si¢ pokryve z lo-
katy w wysokosci okolo 65 mld zt. W efekcie
koszt kazdego roku opdznienia w budowie
brakujgceych odcinkow autostrad A1, A2,1A4
mozna szacowac na poziomie odsetek od
kwoty okolo 25 mld zt (90 mld minus 65
mld), a to daje wiaSnie wspommniany miliard.

Ale ten rachunek inwestyeyjnej 1 budowla-
nej indolencyi nalezy powigkszy¢ jeszcze
o kilka pozyciji. Po pierwsze, opoznienia do-
tycza nie tylko autostrad, ale rowniez innych
waznych drog. Wedle planow z wrzesnia
2007 roku do 2012 roku powinno powstac
1980 km drog ekspresowych 1 428 km ob-
wodnic, a wigc znacznie wiecej niz auto-
strad. Rok nie minat i oficjalnie ogloszono,

ze zdazymy wybudowac nie dwa tysiace ki-
lometrow drog ekspresowych, lecz tylko ty-
siac. Korzvsci z ich istnienia sa zblizone do
tych, ktore przynosza autostrady, koszty bu-
dowy zas mzsze, z czego wniosek, ze straty
wynikajace z opoznien budowy sa takie
same, a moze nawet wigksze w przypadku
drog ekspresowvch niz autostrad.

Opdznienia w inwestycjach drogowyvch
moga tez skutkowac utratg czesci funduszy
unynych. Z funduszy na lata 2007-2013 na
drogi ma pojs¢ prawie 15 mld euro. Jesh wicle
projektow nie zostanie zrealizowanych do
2015 roku, to stracimy nie tylko unijne pienia-
dze; potem bedziemy budowa¢ drogi z wia-
snej kieszeni - wnowvm budzecie unii Polska
otrzyma mmniejsze Srodki, gdvz zmnigjsza si¢
luka w dochodzie na mieszkanca migdzy na-
szvm krajem a Srednig w UL.

Bezposrednie straty wynikaja zas ze
wzrostu kosztow inwestycjl drogowvch. Na
przykiad w 2007 roku rzad Pi1S postanowit
odebrac¢ firmie GTC koncesj¢ na budowe
odcinka Nowe Marzy - Czerniewice, bo
uznal, ze oferowana przez nia cena 7,4 mln
euro za kilometr autostrady jest zawyzona.
Przegral jednak sprawe przed sadem. Osta-
teczne porozumienie zawarto dopiero w po-
lowie 2008 roku, ale wtedy cena wzrosta juz
do prawie 12 min curo. W rezultacie tvlko za
ten liczacv 62 km odcinek autostrady zapla-
cimy o prawie 300 mln euro wigcej. Koszt
wvbudowania wszystkich brakujacych od-
cinkow podskoczyl w ciagu zaledwie jedne-
go roku, najostrozniej szacujac, o 3,5 mld
euro. Swiatowy kryzys zahamowal wzrost
cen, ale powrotu do dawnych stawek juz nie
bedzie. Trudno o lepsza ilustracje powie-
dzenia, ze czas to pienigdz. g
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